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Pohiois-Suomen satamien kehittämistä 
pitää käsitellä yh.tenä kokonaisuutena 
Paikkakuntaintressit tulisi jättää taka-alalle, toteaa 
prof. Pentti Kaitera lehdellemme antamassaan lausunnossa 

Perämeren satamien kehittämisestä on vnme aikoina käyty runsaasti keskus­
telua. Erikoisesti on vaihdettu mielipiteitä korkeatasoisen syväsataman rakenta­
misasiasta ja talvisatamakysymyksestä. Nämä seikat liittyvät yleensä Perämeren 

, laivaliikenteen kehittämiseen. Satamien kehittäminen liittyy taas Pohjois-Suomen 
yleisen elinkeinoelämän kehittämiseen. Koska asiassa suoritettavat ratkaisut tu­
levat vastaisuudessakin herättämään laajaa pohdiskelua, olemme kääntyneet prof. 
Pentti K a i t e r a n puoleen puheena olevien satama-olojen kehittämisasiassa. Prof. 
Kaitera on suorittanut asiassa varsin laajoja tutkimuksia, joten hänen esittämillään 
mielipiteillä on varmaankin yleistä mielenkiintoa. Hän kertoo asiasta seuraavaa: 

Monet Pohjois-Suomen ta- teista varastoida,an talven ajaksi 
loudellisista ongelmista ja tuotan- ja 1aivataan kesällä. 
tolaitosten heikko kilpailukyky Esimerkiksi puunjalostusteol-
johtuvat s-en etäisestä asemasta ja lisuudes.sa tämä rajoittaa jalos-
suurista kuljetuskusta1I1I1Juksista. tusasteen kehittämistä mahdol-
Nämä tekijät myös aiheuttavat, lisimman pitkälle, mikä ~aas 
että kun yksityinen teollisuus ha- toisaalta tuEsi olla tavoitteena, 
kee alueita, minne se sijoittuisi, koska tällöin kuljetusten nsuus 
Pohjois-Suomi jääJtilpailussa ·aut- tuotteiden kustannuksissa jäisi 
tamattoma-Sti jäl:k~. Tähl.alset painoyksikköä kohden väh~m-
tekijät puolestaan ovat olleet vai- män merkittäväksi. 
kuttama-ssa että Pohjois-Suomen 
·teellisuud~ kapa_siteetti on jää- Kehitys näyttää yhä enemman 

kulkevan siihen suuntaan, että 
nyt suhteettoma,ri alhaiseksi Ete- · ht t 
lä-Suomeen verrattuna. Niinpä myynnit ulkomaille tapa uva 

pienissä erissä ja toimitusten t.äy-
esimerkiksi teolli~~_ustuotann~n tyy voida tapahtua tasaisesti läpi 
bruttoarvo on nykyaan Oulun Ja . d T" t·· "h t p h" · • • 6 m vuo ·en. as a a1 eu uen o J01s-
Lapin lääneissä vain vaJaat 70 Suomen teollisuus joutuu yhä snu-
koko maan. arvoista. Kuitenkin 
näiden läänien vä;kimäärä on 13.5 ~=~~~s:au~!!~~~!t~~~'~1!~ 
% maan väiestöstä. rasittaa niiden taloutta kohtuutto-

Raaka-aineiden, käyttövoi- masti. Esimerkiksi Veitsilu,idosta 
man ja muiden tällaisten perus- on paperia voitu kuljettaa vain 
edellyty!!ten subteen Oulun ja noin kolmannes oman sataman 
Lapin lääneillä olisi mabdolli- kautta ja kaksi kolman.nest.a on 
suuksia kohottaa teolllsuustuo- rautateitse viety eteläirempiin sa­
tantoa jopa neljännekseen koko tamiin, kuten ev.luutn. Susi mai­
maan arvosta. nitsi kul'kulaitosvaliokunnan käy­
Nyt Pohjois-Suomesta on muo- dessä syksyllä 1957 Oulussa. :vras-

dos-tunut rakenteellisen työttö- san kohdalla nämä suhdeluvut 
myyden pääalue maassamme, mi- ova•t olleet päinvastaiset, 
kä rasitta•a koko valtakuntaa. Tä- Perämeren satamaolot ovat 
tä taustaa vastaan keskeisimpiä muutoinkin jääneet pahasti jäl-
kysY,IDyksiä Pohjois-Suomen ta- keen kehi.tyksestä. 
louse]ämässä on se, että saadaan 
nimenomaan kaulkokuljetusten 
kustannukset alenemaan nykyi­
sestään. 

Kun laivarahdit ovat yleensä 
vain noin kolmannes tai neljän:. 
nes junakuljetusten kustannuk­
sista, on erityisesti merikuljetus­
ten parantamiseen syytä kb.nnit­
tää' huomiota. Nykyään Pohjois­
Si.10mi on niiden suhteen varsi.n 
heikossa a,semassa ja jäänyt pa­
hasti jälkeen kehityksestä. Auto­
kuljetukset ovat lyhyillä matkoil­
la aina 150 kilometriin: saakka ta.­
vallisesti kilpailukykyisiä rauta­
tiekuljetµsten kanssa etenkin, jos 
säästytään välila-staµksistä . Pi­
temmillä matkoilla, joilla rauta­
tierahdit vaihtelevat 2 markastii 
6 markkaan tonnilcilometriä koh­
den, autokuljetusten kustannuk~et 
ovat vielä yleensä 2-3 kertaisia, 
näipin verrattuina. . 

Kuljetuksia rasittaa erityisesti 
se, _että l~iva,U:Skau·si on Pohjoi;;­
, Suomen tärkeimII).issä satamissa 
Kemissä ja Oulussa vain noin 7 
kuukauden pituinen. Tämä pa­
kottaa rakentamaan tuotantoelä­
män sen varaan, että huomattava 
osa vientiin tarkoitetuista tuot-
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Laituritilaa on aivan riittämät­
tömästi; j•oten laivat joutuvat tar­
peettomasti odottamaan. Väylät 
ovat matalia ja mutkaisia, iqtcn 
varsinkin suuret laivat karttavat 
tuloa Pohjois-Suomeen. Satama­
laitteet ovat vähäisiä poikkeuksia 
lukuunottamatta aivan alkeellisia, 
mikä hidastaa lastausta ja kallis­
taa siten kustannuksia. Varasto­
tilat puuttuvat, mikä asettaa eri­
tyisesti tuonnille rajoituksia. 

Tällaiset tekijät yhdessä pi­
temmän merimatkan kanssa ai­
heuttavat, että kun varustamot 
määrittelevät Pohjois-Suomen 
merirahtien suuruudet, nämä 
tulevat korkeiksi Etelä-Suo­
meen verrattuna. 
Niinpä tuontirahdit ovat erään 

huomattavan laivan varustamon 
normeissa K,eski-Euroopan sata­
mista Pohjois-Suomeen 25-60 % 
korkeammat kuin Etelä-Suomeen. 
Maamme tuonti onkin keskittynyt 
haitallisessa määrin Suomenlah­
den satamiin. Esimerkiksi Va1ta­
kunnansuunnittelukomitean laa­
timan yhdistelmän mukaan v. 
1951, joka edustaa satamatoimin­
nan kannalta vilkkaimpia vuosia, 

tapahtui iuonnista 79 % Suomen­
lahd,en satamien kautta. 

Pitkät maakuHetukset halki 
maan on myös epäkohta, mikä 
on korjattavissa kehittämällä 
Pohjois-Suomen satamaoloja. 
Tällöin on syytä kiinnittää huo-

mio erityisesti siihen, että Hailuo­
to muodostaa sekä jääoloja että 
meren syvyyss-uhteita ajatellen 
selvän kynnyksen. Fil. tri Erkki 
Palosuon suorittaman tutkimuk­
sen nojalla voidaan päätellä, että 
Raahen seudulla on mahdollista 
kohtuullista jäänsärkijä,a.,pua käyt .. 
täen pitää satama auki lähes kak­
si kuukautta kauemmin kuin Ou­
lussa, jolloin suljettunaoloaika su­
pistuisi normaalivuosina vain noin 
kolmeksi kuukaudeksi. Tänä aitka­
na erityisesti Kaskinen voisi pal­
vella talvirntamana. Jos Kaski­
siin saadaan perustetuksi puun.ja­
lostusteollisuutta, kuten parhail­
laan suunnitellaan, tämä olisi 
omiaan edistämään myös satama­
olojen kehittymistä siellä Poh­
jois-Suomen kannalta myöntei­
seen suuntaan. 

Kuitenkin nimenomaan Raa-
1'en ~eudun tarjoamia mahdol­
lisuuksia on Pohjois- Suomen 
syytä käyttää hyväksi, koska 
sinne on myös saatavissa sel­
lainen syväsatama, joka vuosi­
sadoiksi tyydyttää ne våatimuk­
!-'et. mitä Itämeren liikenteelle 
kulkusyvyyden suhteen voidaan 
asettaa. 
D'pl.-ins. V. Suomio on laatinut 

alustavan suunnitelman Tauvoon 
rakennettavasta syväsatamasta. 
Siitä havaitaan, että Tau:voon voL 
daan saada tilava ja liikenteelli­
sesti korkeat vaatimuks•et täyttä­
vä satama. Tauvon sijainti on 
myös sellainen, että se voi palvel­
la Pohjois-Suome·a ei vain kellrik­
koaikana vaan myös kesälläkin. 
Jos nimittäin otetaan huomioon 
se, että Hailuodon ympäri kulkien 
tulee merimatkaa Ouluun n. 120 
km pid•emmälti kuin Tauvoon, ja 
edellytetään rakennettavaksi suo­
ra rautatieyhteys Tauvosta Ou­
luun, tällöin merikuljetusten ly­
hemmyydestä johtuen pitäisi olla 
ma,hdollista saada rahtikustan­
m,kset Tauvon kautta Ouluun ke­
säaikanakin jotenkin samoiksi 
kuin suoraan laivalla tuotuina. 
Välillä olevien lahtien mataluuden 
ja tasaisten hiekkamaiden vuoksi 
tärl\ä rautatie tullee kilometriä 
kohden maksamaan vain jotenkin 
saman verran kuin radan teko Si-

sä-Suomen mäkimaastossa. Li­
säksi Raahen seutu on Iisalmen 
ratasuun,taan nähden joterukin yh­
tä edullisessa asemassa kuin Kok­
kola, joten se on syytä erityisesti 
ottaa huomioon, kun pyritään löy­
tämään ratkaisu Pohjois-Suomen 
tuonnin tarkoituksenmukaisim­
maksi järjestelyksi. Tuonnissa on 
nimittäin otettava huomioon se, 
että rahteja voidaan alentaa, jos 
laivat voivat purkaa koko lastin­
sa yhdessä satamassa. 

Tämän ohella on tietenkin 
pyr:ttävä kehittämään erityi­
sesti Kemin ja Oulun satamia 
niin, että kesäaikaisessa liiken­
teessä kaikki niiden tarjoamat 
edut voidaan käyttää hyödyksi. 
Sensijaan kovin monen sataman 

samanaikaiseen kehittämi:seon ei 
ole syytä pyrkiä, koska tällöin 
mistään satamasta ei voida saada 
kyllin suorituskykyistä. Nimen­
omaan satamien kehittämisessä on 
tarpeen pitää kiinni tietystä keski­
tyksestä satamalaitteiden Ja va­
rastotilojen kalleuden vuoksi. 

Oman ryhmänsä muodostavat 
kuitenkin jotain yksityistä teolli­
suuslaitosta varten rakennettavat 
satamat. Kun teollisuus voi, sijai­
tessaan välittömästi sataman 
äärellä, omassa tuotantosuunnitel­
massaan, missä kuljetuskysymyk­
set aina näyttelevät tärkeää osaa, 
ottaa huomioon myös mahdolli­
suuden laivata suoraan omistava­
rastoistaan, merkitsee tämä niin 
huomattavia etuja, että teollisuus­
laitosten kannattaa rakentaa omia 
satamia, 

Toisaalta juuri suurteollisuu­
den sijoituksella voidaan rat­
kaisevasti vaikuttaa myös sel­
laisten satamien kehittämiseen, 
jotka palvelevat koko Pohjois­
Suomea. 
Siksi olisi kansantaloudellises­

sa mielessä tärkeää, että tällaisten 
teollisuuslaitosten sijoitusta ei 
määrä.tä yksinomaan niiden omien 
edullisuusl.a.skelmien pohjalta. 
Satamaa ei voida rakentaa jokai­
seen paikkaan, missä syvä vesi tu­
lee lähelle rantaa, vaan satama 
edellyttää, että sen äärel1e voi 
muodostua asutusta ja sata-maa 
käyttävää teollisuutta. Lisäksi on 
huomattava, että entiset luonnon­
satamat vain poikk,eusta-pau:ksessa 
enää tyydyttävä-J; m:eriliikilnteen 
asettamat vaatimukset, joten sata­
mia kehitettäessä on syytä ottaa 
huomioon nykyaikaisen tekniikan 
.tarjoamat mahdollisuudet. Ne 
muuttavat arvioint1perusteita 
oleellisesti. 

Pohjois-Suomi muodostaa ni­
menomaan satamakysymysten 
suhteen sellaisen kokonaisuu­
den, että Kemin, Oulun ja Raa­
hen seudun satamia kehitet­
täessä ongelmaa ollsi käsiteltä­
vä yhtenä kokonaisuutena ja 
pyrittävä löytämään ratkaisu, 
mikä koko Pohjois-Suomen ja 
osaksi myös Pohjo:s-Savon ja 
-Karjalan kuljetusten kannalta 
antaa parhaan tuloksen. Jon­
kin paikkakunnan omat intres­
sit täytyisi tässä voida jättää 
taka-alalle. 
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