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Pohjois-Suomen satamien kehittamista

pitaa

kasitella yhtena kokonaisuutena

Paikkakuntaintressit tulisi jattada taka-alalle, toteaa
prof Pentti Kaitera lehdellemme antamassaan lausunnossa

telua.

— Monet Pohjois-Suomen ta-
loudellisista ongelmista ja tuotan-
tolaitosten heikko kilpailukyky
johtuvat sen etidisestd asemasta ja
suurista  kuljetuskustannuksista.
Nimid tekijat myos aiheuttavat,
etti kun yksityinen teollisuus ha-
kee alueita, minne se sijoittuisi,
Pohjois-Suomi jai kilpailussa aut-
tamattomasti jidlkeen. Tallaiset
tekijit puolestaan ovat olleet vai-
kuttamassa, ettd Pohjois-Suomen
teollisuuden kapasiteetti on jaa-
nyt suhteettoman alhaiseksi Ete-
li-Suomeen verrattuna. Niinpid
esimerkiksi  teollisuustuotannon

bruttoarvo on nykyaan Oulun ja.

Lapin lééneissi vain vajaat 6 %
koko maan arvoista. Kuitenkin
niiden lddnien vikim&didri on 13.5
% maan vaestostd,
Raaka-aineiden, kiyttovoi-
man ja muiden tillaisten perus-
edellytysten suhteen Oulun ja

Lapin lddneilli olisi mahdolli-

suuksia kohottaa teollisuustuo-

tantoa jopa neljinnekseen koko
. maan arvosta

Nyt Pohjois-Suomesta on muo-
dostunut rakenteellisen ty'c')ttii-
myyden piddalue maassamme, mi-
ki rasittaa koko valtakuntaa. Té-
ti taustaa vastaan keskeisimpid
kysymyksii Pohjois-Suomen ta-
louseliméssd on se, ettd saadaan
nimenomaan kaukokuljetusten
kustannukset alenemaan nykyi-
sestddn.

Kun laivarahdit ovat yleensd
vain noin kolmannes tai neljan-
nes junakuljetusten kustannuk-
sista, on erityisesti merikuljetus-
ten parantamiseen syytd kimnnit-
t44 huomiota. Nykyédn Pnh]ms-
Suomi on nilden suhteen varsin
heikossa asemassa ja jddnyt pa-
hasti jilkeen kehityksesti. Auio-
kuljetukset ovat lyhyillda matkoil-
1a aina 150 kilometriin saakka ta-
vallisesti kilpailukykyisid rauta-
tiekuljetusten kanssa etenkin, jos
sddstytddn vililastauksista. Pi-
temmilld matkoilla, joilla rauta-
tierahdit vaihtelevat 2 markasta
6 markkaan tonnikilometrid koh-
den, autokuljetusten kustannukset
ovat vield yleensa 2—3 kertaisis,
niiihin verrattuina,

Kuljetuksia rasittaa erityisesti
se, ettd laivauskausi on Pohjois-
Suomen tirkeimmissd satamissa
Kemissd ja Oulussa vain noin 7
kuukauden pituinen, T&dma pa-
kottaa rakentamaan tuotantoeld-
min sen varaan, ettd huomattava
osa vientiin tarkoitetuista tuot-
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misasiasta ja talvisatamakysymyksesti.

yleisen elinkeinoelimiin kehittimiseen.

Perimeren satamien kehittimisesti on viime aikoina kiiyty runsaasti keskus-
Erikoisesti on vaihdettu mielipiteiti korkeatasoisen syvisataman rakenta-
Nimi seikat liittyviit yleensi Perimeren
laivaliikenteen kehittimiseen. Satamien kehittiminen liittyy taas Pohjois-Suomen
Koska asiassa suoritettavat ratkaisut tu-
levat vastaisuudessakin herittimiin laajaa pohdiskelua, olemme kiintyneet prof.
Pentti Kaiteran puoleen puheena olevien satama-olojen kehittimisasiassa. Prof.
Kaitera on suorittanut asiassa varsin laajoja tutkimuksia, joten hiinen esittimilliin
mielipiteilli on varmaankin yleisti mielenkiintoa. Hin kertoo asiasta seuraavaa:

teista varastoidaan talven ajaksi
ja laivataan kesdlld,

Esimerkiksi puunjalostusteol-
lisuudessa timi rajoittaa jalos-
tusasteen kehittimisti mahdol-
lisimman pitkille, miki 'aas
toisaalta tul’si olla tavoitteena,
koska tilloin kuljetusten nsuus
tuottelden kustannuksissa jéisi
painoyksikkéid kohden vihem-
min merkittiviksi.

Kehitys ndyttdd yhid enemman
kulkevan siithen suuntaan, ettd
myynnit ulkomaille tapahtuvat
pienissi erissd ja toimitusten tdy-
tyy voida tapahtua tasaisesti ldpi
vuoden. Tastd aiheutuen Pohjois-
Suomen teollisuus joutuu yhd suu-
remmassa madrdssd kayttimidin
talvella rautatiekuljetuksia, mikad
rasittaa niiden taloutta kohtuutto-
masti. Esimerkiksi Veitsiluodosla
on paperia voitu kuljettaa vain
noin kolmannes oman sataman
kautta ja kaksi kolmannesta on
rautateitse viety eteldisempiin sa-
tamiin, kuten ev.luutn. Susi mai-
nitsi kulkulaitosvaliokunnan k#y-
dessd syksylld 1957 Oulussa. Mas-
san kohdalla ndméa suhdeluvut
ovat olleet pdinvastaiset,

Perimeren satamaolot ovat
muutoinkin jiineet pahasti jil-
keen kehityksesta.

Laituritilaa on aivan riittdm3at-
tomaésti, joten laivat joutuvat tar-
peettomasti odottamaan. Vayladt
ovat mataliy ja mutkaisia, joten
varsinkin suuret laivat kartiavat
tuloa Pohjois-Suomeen. Satama-
laitteet ovat vdhédisid poikkeuksia
lukuunottamatta aivan alkeellisia,
mikid hidastaa lastausta ja kallis-
taa siten kustannuksia. Varasto-
tilat puuttuvat, mika asettaa eri-
tyisesti tuonnille rajoituksia.

Tillaiset tekijit yhdessid pi-
temmin merimatkan kanssa ai-
heuttavat, etti kun varustamot
madrittelevit Pohjois-Suomen
merirahtien suuruudet, nimi
tulevat korkeiksi Eteli-Suo-
meen verrattuna.

Niinpd tuontirahdit ovat erédin
huomattavan laivanvarustamon
normeissa Keski-Euroopan sata-
mista Pohjois-Suomeen 25—60 %
korkeammat kuin Eteld-Suomeen,
Maamme tuonti onkin keskittynyt
haitlallisessa maéadrin Suomenlah-
den satamiin, Esimerkiksi Valta-
kunnansuunnittelukomitean laa-
timan  yhdistelmdn mukaan v.
1951, joka edustaa satamatoimin-
nan kannalta vilkkaimpia vuosia,

tapahtui tuonnista 79 % Suomen-
lahden satamien kautta.

Pitkdit maakulietukset halki
maan on myods epikohta, mika
on korjattavissa kehittimailla
Pohjois-Suomen satamaoloja.
T#ll6in on syytd kiinnittdd huo-

mio erityisesti sithen, ettd Hailuo-
to muodostaa sekid jédoloja ettd
meren Ssyvyyssuhteita ajatellen
selvdn kynnyksen. Fil, tri Erkki
Palosuon suorittaman tutkimuk-
sen nojalla voidaan pidatelld, ettd
Raahen seudulla on mahdollista
kohtuullista jadnsédrkijaapua kdyt-
tden pitdd satama auki lihes kak-
si kuukautta kauemmin kuin Ou-
lussa, jolloin suljettunaoloaika su-
pistuisi normaalivuosina vain noin
kolmeksi kuukaudeksi. Tdna aika-
na erityisesti Kaskinen voisi pal-
vellg talvisatamana. Jos Kaski-
siin saadaan perustetuksi puunja-
lostusteollisuutta, kuten parhail-
laan suunnitellaan, tdmi olisi
omiaan edistdmiin myos satama-
olojen Kkehittymistd siella Poh-
jois-Suomen kannalta myo6ntei-
seen suuntaan.

Kuitenkin nimenomaan Raa-
Fen seudun tarjoamia mahdol-
lisuuksia on Pohjois-Suomen
syyta kiyttdi hyviksi, koska
sinne on myods saatavissa sel-
lainen syvisatama, joka vuosi-
sadoiksi tyydyttii ne vaatimuk-
set. mitd Itimeren liikenteelle
kulkusyvyyden suhteen voidaan
asettaa.

Dipl.-ins. V. Suomio on laatinut
alustavan suunnitelman Tauvoon
rakennettavasta syvidsatamasta.
Siit4 havaitaan, ettd Tauvoon voi-
daan saada tilava ja liikenteelli-
sesti korkeat vaatimukset taytta-
vd satama. Tauvon sijainti on
myds sellainen, ettd se voi palvel-
la Pohjois-Suomea ei vain kelirik-
koaikana vaan myds kesidlldkin.
Jos nimittdin otetaan huomioon
se, ettd Hailuodon ympéri kulkien
tulee merimatkaa Ouluun n, 120
km pidemmailti kuin Tauvoon, ja
edellytetddn rakennettavaksi suo-
ra rautatieyhteys Tauvosta Ou-
luun, talléin merikuljetusten ly-
hemmyydestd johtuen pitdisi olla
mahdollista saada rahtikustan-
nukset Tauvon kautta Ouluun ke-
siaikanakin  jotenkin samoiksi
kuin suoraan laivella tuotuina.
Vililla olevien lahtien mataluuden
ja tasaisten hiekkamaiden vuoksi
tamd rautatie tullee kilometrid
kohden maksamaan vain jotenkin
saman verran kuin radan teko Si-

si-Suomen mikimaastossa. Li-
sdksi Raahen seutu on Iisalmen
ratasuuntaan nihden jotenkin yh-
td edullisessa asemassa kuin Kok-
kola, joten se on syytd erityisesti
ottaa huomioon, kun pyritdédn 16y-
timéddn ratkaisu Pohjois-Suomen
tuonnin  tarkoituksenmukaisim-
maksi jarjestelyksi. Tuonnissa on
nimittdin otettava huomioon se,
ettd rahteja voidaan alentaa, jos
laivat voivat purkaa koko lastin-
sa yhdessd satamassa.

Timin ohella on tietenkin
pyrittivi kehittimidin erityi-
sesti Kemin ja Oulun satamia
niin, etti kesaaikaisessa liiken-
teessi kaikki niiden tarjoamat
edut voidaan kiyttii hyodyksi.

Sensijaan kovin monen sataman
samanaikaiseen kehittimiseen ei
ole syyti pyrkis, koska tdllsin
mistddn satamasta ei voida saada
kyllin suorituskykyistd. Nimen-
omaan satamien kehittdmisessid on
tarpeen pitdd kiinni tietystd keski-
tyksesti satamalaitteiden ja va-
rastotilojen kalleuden vuoksi.

Oman ryhminsd muodostavat
kuitenkin jotain yksityistd teolli-
suuslaitosta varten rakenneitavat
satamat. Kun teollisuus voi, sijai-
tessaan vilittomasti sataman
ddrelld, omassa tuotantosuunnitel-
massaan, missd kuljetuskysymyk-
set aina nidyttelevit tdrkedi osaa,
ottaa huomioon myés mahdolli-
suuden laivata suoraan omista va-
rastoistaan, merkitsee tdma niin
huomattavia etuja, ettd teollisuus-
laitosten kannattaa rakentaa omia
satamia,

Toisaalta juuri suurteollisuu-
den sijoituksella voidaan rat-
kaisevasti vaikuttaa myds sel-
laisten satamien kehittimiseen,
jotka palvelevat koko Pohjois-
Suomea.

Siksi olisi kansantaloudellises-
sa mielessd tirkedd, ettd tillaisten
teollisuuslaitosten sijoitusta ei
maidritd yksinomaan niiden omien
edullisuuslaskelmien pohjalta.
Satamaa ej voida rakentaa ]Okal-
seen paikkaan, missid syvi vesi tu-

lee ldhelle rantaa, vaan satama
edellyttdsd, ettd sen direlle voi
muodostua asutusta ja satamaa

kéyttdvasd teollisuutta. Lisiksi on
huomattava, ettd entiset luonnon-
satamat valn poikkeustapauksessa
endd tyydyttdvit meriliikenteen
asettamat vaatimukset, joten sata-
mia kehitettdessi on syyta ottaa
huomioon nykyaikaisen tekniikan

tarjoamat mahdollisuudet. Ne
muuttavat arviointiperusteita
oleellisesti.

Pohjois-Suomi muodostaa ni-
menomaan satamakysymysten
suhteen sellaisen kokonaisuu-
den, etti Kemin, Qulun ja Raa-
huen seudun satamia kehitet-
tiessi ongelmaa olisi kisiteltii-
vdi yhteni kokonaisuutena ja
pyrittiva 10ytimiin ratkaisu,
mikid koko Pohjois-Suomen ja
osaksi myo6s Pohjois-Savon ja
-Karjalan kuljetusten kannalta
antaa parhaan tuloksen. Jon-
kin paikkakunnan omat intres-
sit tiytyisi tissi voida jattai
taka-alalle,
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